
GARE ROSNY 
BOIS-PERRIER  

LIGNE 15 EST

La Société du Grand Paris a confié à SNCF Réseau 
la construction de la correspondance entre la ligne 11 
prolongée et la gare de la ligne 15 Est du nouveau métro.

Débutée en septembre 2021, la réalisation d’un passage 
souterrain sous les voies du RER E est entrée dans 
sa dernière phase de construction en décembre 2022.  
Il aura fallu près d’un an pour réaliser le puits d’accès  
à la zone de creusement du passage et l’installation d’un 
dispositif de soutènement sous les voies ferrées SNCF. 

Cette méthode permet de limiter les nuisances en surface, 
de garantir un creusement en toute sécurité et de 
maintenir la circulation des trains.

Début 2024, le passage sera terminé et SNCF Réseau 
laissera sa place au groupement d’entreprises en charge 
de la construction de la gare du Grand Paris Express  
et du tunnel de la nouvelle ligne. 

L’équipe projet de la ligne 15 Est

LETTRE D’INFO NO 3 — JUIN 2023

En savoir plus sur les travaux
societedugrandparis.fr
sncf-reseau.com

NOUS PRÉPARONS LE CHANTIER DU MÉTRO

L’ACTU DES TRAVAUX
DANS VOTRE QUARTIER

www.societedugrandparis.fr
www.sncf-reseau.com
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En amont du creusement du passage 
souterrain de 35 mètres, SNCF Réseau 
a préparé le terrain pendant près  
d’un an pour sécuriser les voies ferrées  
et permettre la réalisation de l’intégralité 
des travaux sans interruption du trafic !  
Retour sur ces premières étapes.

La zone de chantier occupe une portion 
du parvis de la gare du RER E et de l’ancien 
parking du Sentier des 40 Arpents. 
L’occupation de ces espaces est 
indispensable pour accueillir les engins, 
les matériaux ainsi que la base vie  
du chantier.

DÉCEMBRE 2022 –  DÉBUT 2024 
Creusement du passage 
souterrain

Depuis le mois de décembre 2022,  
le creusement du passage de 35 mètres  
de long à la pelle mécanique, a débuté 
sous les voies du RER E.

DE LA CONSTRUCTION  
DU PASSAGE SOUTERRAIN À CELLE  
DE LA NOUVELLE GARE

Une fois le terrassement terminé, les équipes 
de SNCF Réseau céderont leur place  
au groupement mandaté par la Société  
du Grand Paris pour la construction de la gare  
de la ligne 15 Est. Le passage souterrain  
sera mis en service en même temps que la ligne.  

NOVEMBRE 2021 
Des injections pour renforcer 
le sol

Du coulis est injecté dans le terrain 
pour renforcer le sol avant le creusement 
du passage souterrain.

JANVIER À MARS 2022 
Réalisation des parois moulées 
du puits d’accès

Les parois moulées, qui constituent 
les murs de l’accès au futur passage 
souterrain en phase chantier,  
sont créées dans le sol. 

JUIN 2022 
Réalisation de la poutre 
de couronnement

Après une première phase de 
terrassement, le puits a été équipé 
d’une poutre de couronnement chargée 
de consolider et de lier les panneaux 
de parois moulées entre eux.

ANNÉE 2022  
Terrassement du puits

Au fur et à mesure du creusement, 
des poutres métalliques, appelées  
butons, sont installées pour s’opposer 
à la pression des terres s’exerçant 
sur le puits. 

OCTOBRE À DÉCEMBRE 2022 
Réalisation de la plateforme 
de soutènement 

De larges tubes en béton sont poussés 
depuis le puits au-dessus du futur 
passage afin de renforcer les sols 
et de sécuriser la plateforme  
ferroviaire SNCF.

AU QUOTIDIEN
MODE D’EMPLOI

Des circulations conservées

La circulation automobile et piétonne 
reste maintenue pendant les travaux. 
La rue Jean de Mailly garde sa 
configuration actuelle pour assurer  
le passage des bus et des piétons.

Jérémy Ben Kemoun,  
pilote d’opération des travaux 
d’interconnexion à Rosny 
Bois-Perrier pour SNCF Réseau. 

— Quel est votre rôle ?
J’assure la coordination des travaux dans 
le respect du programme, du planning et des 
coûts préétablis. À ce titre je suis l’interlocuteur 
privilégié de toutes les parties prenantes 
du projet, à commencer par la Société  
du Grand Paris, les villes concernées par 
les travaux et la RATP. Je suis notamment 
chargé des études, de la gestion contractuelle, 
administrative et financière des travaux. À cela, 
s’ajoute le devoir absolu de garantir la sécurité 
permanente du chantier, des infrastructures 
ferroviaires et des bâtiments environnants 
mais aussi de veiller à minimiser l’impact 
environnemental des travaux.

—  Quelles contraintes avez-vous 
rencontrées ? 

Le principal défi que nous devons relever pour 
réaliser ce passage souterrain de correspondance 
est de réussir à limiter au maximum l’impact des 
travaux sur l’exploitation ferroviaire alors même 
que d’autres opérations sont menées en parallèle 
sur la ligne. L’option technique retenue a donc 
été celle du creusement en taupe, c’est-à-dire 
à l’abri d’une plateforme de soutènement, 
permettant le maintien de l’exploitation 
commerciale en surface pendant les travaux.

—  Quelles mesures sont prises 
pour limiter l’impact des travaux 
sur les riverains et les voyageurs ?

La grande majorité des activités se déroulent de 
jour et en semaine pour préserver la tranquillité 
des riverains les soirs et week-ends. Par ailleurs, 
des appareils de mesure sont déployés sur 
le chantier pour surveiller les éventuelles 
nuisances occasionnées et adapter l’organisation 
du chantier pour les réduire. En cas d’opérations 
bruyantes, temporaires mais inévitables, 
nous veillons à informer en amont les riverains. 

—  Qui sont les compagnons mobilisés 
sur ce chantier ?

Le chantier emploie quotidiennement entre 
10 et 20 compagnons, femmes et hommes. 
Nous avons déjà accueilli des soudeurs, 
des terrassiers, des foreurs, des grutiers, 
des opérateurs, des techniciens spécialisés 
en fondations et en travaux souterrains. 
Une partie de ces compagnons intervient dans 
le cadre de contrats en insertion. Des chargés 
d’études, des conducteurs de travaux, 
des responsables sécurité, environnement 
ou encadrement sont également mobilisés. 

Jusqu’à  

99 %  
des terres de la ligne 15 Est  
valorisées !
Démarche inédite pour le nouveau métro, la Société 
du Grand Paris a attribué un marché spécifiquement 
dédié à la gestion et à l’emploi des 7,5 millions 
de tonnes de déblais excavés sur la ligne 15 Est. 

Jusqu’à 99 % des terres seront ainsi valorisées 
dont au moins 15 % sous forme de matériaux 
(granulat, ciment, brique…) pour la construction 
de routes notamment. Cette ambitieuse démarche 
répond à l’objectif de la Société du Grand Paris 
de valoriser jusqu’à 70 % de ses déblais à l’échelle 
du projet. Appelé GEME pour Gestion et Emploi 
des Matériaux Excavés, ce marché privilégie 
également le recours à des transports alternatifs 
à la route, notamment 60 % par voie fluviale depuis 
les sites de Bonneuil-sur-Marne et de Gennevilliers.

#Engagement 
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LIGNES 16-17

Grand Paris Express au-delà de 2030

Ligne 15 Est du Grand Paris Express

Autre ligne du Grand Paris Express

Gare Grand Paris Express

Voie de raccordement

Centre d’exploitation

Autre gare

1 km

Ligne 14 actuelle et en cours 
de prolongement au nord
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En chiffres

675 000
habitants concernés

13 communes
concernées sur 2 départements

23 km
de tracé en souterrain

12 gares
en correspondance avec RER, 
métro, tramway et bus

300 000
voyageurs au quotidien

Horizon 2030 

LE GRAND PARIS 
EXPRESS

LA LIGNE 15 EST

La gare Rosny Bois-Perrier

À terme, chaque jour

45 000 voyageurs
environ fréquenteront  
la gare Rosny Bois-Perrier

Rosny Bois-Perrier

↕
Saint-Denis – Pleyel

16 minutes 
contre 44 minutes aujourd’hui

Rosny Bois-Perrier

↕
Noisy – Champs

12 minutes 
contre 26 minutes aujourd’hui

Rosny Bois-Perrier

↕
Aéroport d’Orly

39 minutes 
contre 1 h 11 aujourd’hui

Par l’envergure de son futur réseau  
de 200 km de métro, par l’innovation  
de ses 68 gares, le Grand Paris Express 
constitue le plus grand projet 
d’aménagement urbain en Europe. 

Sa réalisation contribuera à créer pour  
près de 3 millions de voyageurs chaque 
jour une nouvelle manière de vivre leur  
temps de transport et plus largement 
leur territoire.

La Société du Grand Paris est chargée de la conception  
et de la réalisation du nouveau métro automatique,  
très majoritairement souterrain, qui reliera les villes  
du Grand Paris entre elles et à la capitale.

Recevez, dans votre boîte mail,  
les informations liées aux travaux,  
aux événements près de chez  
vous et aux nouveautés du Grand  
Paris Express.

Inscrivez-vous sur : 
societedugrandparis.fr/info-flash

SUIVEZ
L’ACTUALITÉ
DES CHANTIERS
DE VOTRE
CHOIX !

Ses missions 

•  Aller à la rencontre des riverains, usagers, commerçants 
et acteurs des chantiers pour informer de l’avancée  
des travaux. 

•  Apporter des réponses aux questions posées et orienter  
vers le bon interlocuteur selon le type de question. 

•  Assurer des permanences sur site et par téléphone.

•  Veiller au respect des règles de bonne tenue des chantiers  
(propreté, respect des horaires, communication sur site…). 

•  Assurer la remontée d’information vers la Société du Grand Paris. 

Dans votre quartier, Abdelhakim Cherifi,  
votre agent de proximité, est présent 
aux abords des chantiers. 

Il vous accompagne pendant les travaux, 
en mettant tout en œuvre pour répondre  
à vos questions et faciliter votre quotidien. 

N’hésitez pas à le solliciter sur place  
ou par téléphone.

UN AGENT DE PROXIMITÉ
 À VOTRE ÉCOUTE

VENEZ À LA RENCONTRE 
D’ABDELHAKIM CHERIFI  
— 
Maison du droit et de la citoyenneté  
60 – 66 rue Philibert Hoffmann  
93 064 Rosny-sous-Bois  
— 
Il est présent tous les derniers  
mardis du mois, hors jours fériés,  
de 14 h à 17 h 30.

Pour le contacter

Abdelhakim CHERIFI,  
Société du Grand Paris
07 76 99 25 70 
Du lundi au vendredi 9 h 30 – 17 h 30 
ou depuis la page web  
contact.societedugrandparis.fr
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