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Cette année, l’activité des chantiers de la ligne 17 s’accélère 
avec la perspective d’une première mise en service en 2026 
qui approche et le démarrage des travaux de la section aérienne ! 
En 2018, les travaux débutaient entre Saint-Denis–Pleyel 
et Le Bourget Aéroport : 5 ans plus tard, les équipes ont changé 
et il est temps d’aménager les gares qui accueilleront bientôt 
les voyageurs.
En souterrain, le tunnelier Florence creuse depuis décembre 
2022 une nouvelle portion de tunnel entre Gonesse et 
Bonneuil-en-France, pendant que les rails sont posés dans 
le tunnel déjà excavé entre Saint-Denis et Le Bourget.
En parallèle, les chantiers de la section aérienne et de la gare 
Parc des Expositions, partie qui sera mise en service dans 
un second temps en 2028, rentrent progressivement en phase 
de génie civil et les premières piles qui soutiennent le viaduc 
sortiront bientôt de terre.
Enfin, la dernière portion de la ligne, permettant de relier 
l’aéroport Paris-Charles de Gaulle au réseau de métro à partir 
de 2030, n’est pas en reste puisque les travaux préparatoires 
à la construction de la ligne 17 se poursuivent au niveau 
de la zone aéroportuaire.
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26,5   KM DE LIGNE

DONT 5,5 KM EN AÉRIEN

 60 000
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La ligne   
en un coup d’œil
La ligne 17 sera demain la nouvelle porte d’entrée  
de la Métropole : pour les habitants du Val d’Oise  
via Gonesse, pour ceux de Seine-et-Marne et de l’Oise  
via le Mesnil-Amelot, et au-delà pour les millions de 
visiteurs français et étrangers qui transitent par l’aéroport 
international Paris-Charles de Gaulle. En plus de favoriser  
les déplacements des habitants des communes desservies, 
elle sera aussi la ligne du quotidien pour les centaines  
de milliers de salariés des grands pôles d’activité  
du nord-est francilien et des zones aéroportuaires  
Paris-Charles de Gaulle et Paris-Le Bourget.  
Retrouvez dans les pages qui suivent un point sur  
les travaux de la branche nord de la ligne, du Bourget 
Aéroport à l’Aéroport Charles de Gaulle T2.

Mises en service
2026: Saint-Denis–Pleyel 
> Le Bourget Aéroport 

2028: Le Bourget Aéroport  
> Parc des Expositions

2030: Parc des Expositions 
> Le Mesnil-Amelot

Calculez 
votre futur 

temps de trajet



5 J U I L L E T  2 0 2 34

Dernier appel pour le génie civil

 Aménagements et fi nitions

 Équipements voyageurs

 Circulations verticales

 Locaux techniques

 Réseaux et communications

 Quais

En 2026, l’entrée principale de la gare Le Bourget Aéroport 
se fera via une esplanade située dans le prolongement  
du parvis du musée de l’Air et de l’Espace.  
Maintenant que l’enveloppe souterraine de la gare est 
construite et terrassée, et afin de construire le bâtiment 
d’accueil des voyageurs en surface, la zone de chantier  
a été déplacée pour se rapprocher du parvis du musée. 
L’avenue du 8 mai 1945 a retrouvé sa place initiale et les 
travaux d’aménagement de la voirie ont pris fin au mois 
de mai. En e�et, l’avenue avait été déplacée de quelques 
mètres de 2019 à 2023 afin de maintenir la circulation 
pendant toute la durée du chantier. Les voitures circulent 
désormais au-dessus des quais de la future gare.

Remise en état  
de l’avenue du 8 mai 1945

MARS 2023

FIN 2026

Sur le chantier de la gare Le Bourget 
Aéroport, une partie des équipes 
finalise le génie civil de la gare !

C’est impressionnant : les deux niveaux souterrains 
sont construits jusqu’aux quais de la gare, sur lesquels 
les voyageurs prendront le métro en 2026. Ces travaux 
se poursuivront, sous le futur bâtiment d’accueil des 
voyageurs, jusqu’à l’année prochaine. En parallèle, une 
nouvelle étape clé a commencé : il s’agit de l’aménagement 
des di�érents espaces intérieurs et l’installation 
des équipements de la gare, nécessaires au bon 
fonctionnement du métro. Cette phase a d’abord  
été lancée au sein du bâtiment technique de  
la future gare en 2022. 

Et c’est en 2024 que les équipements seront ensuite 
installés dans la zone dédiée aux voyageurs : la pose 
des escaliers mécaniques et des ascenseurs, suivie  
de l’installation du matériel indispensable à la sécurité 
des futurs usagers de la gare (détecteurs de fumée, 
extincteurs…). L’aménagement des di�érents espaces 
s’achèvera début 2025 pour laisser place aux essais 
dynamiques des rames du métro ! Ces opérations 
consistent à vérifier les équipements en conditions réelles 
de circulation. Après cette phase, le nouveau métro 
sera mis en service en 2026.

Envie d’en savoir plus 
sur l’aménagement 

et l’équipement ? 
Flashez ce QR code
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LE BOURGET
AÉROPORT

La gare en travaux,  
bientôt prête à accueillir 
ses futurs ascenseurs

Le même espace mis  
en service et illuminé 
par une œuvre artistique 
signée Mona Hatoum



En direction du Mesnil-Amelot, 
la gare Triangle de Gonesse se trouve 
juste après Le Bourget Aéroport 
et permettra à terme de faire la 
jonction entre les parties souterraines 
et aériennes de la ligne 17.

Avant de devenir le chantier de construction d’une 
gare de la ligne 17, le site du Triangle de Gonesse aura 
d’abord été le point de départ du tunnelier Florence.  
A l’été 2021, des travaux de terrassement démarraient 
pour permettre l’accueil de la machine avant le début 
de son creusement. Un an plus tard, Florence s’est 

élancée et la plateforme qui accueillera dès 2028  
les rames du nouveau métro est terminée! 
Cette plateforme appelée « radier » étant finalisée,  
les compagnons procèdent actuellement à l’édification 
des di�érents paliers souterrains de la gare et élèvent  
petit à petit les premiers murs. Particularité  
de cette opération ? Elle se déroule à ciel ouvert  
et c’est une exception pour un chantier de gare 
souterraine à l’échelle du Grand Paris Express !   
En parallèle de ces opérations, les équipes ont 
également réalisé une partie du tunnel en « tranchée 
couverte» à l’est du chantier.  
Quant à Florence, son arrivée est attendue au puits 
Flandres au second semestre 2023 : elle creuse 
actuellement l’une des dernières portions souterraines 
de la ligne.
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Un tunnelier 
pour deux parcours 

Engin « tout-terrain » à la pointe  
de la technologie, Florence construit  
un tunnel de 10 mètres de diamètre  
à une profondeur moyenne de 30 mètres.

Baptisé le 18 septembre 2020 à Bonneuil-en-France sur  
le chantier du puits Flandres et parti depuis cet ouvrage,  
le tunnelier Florence a déjà réalisé 3,4 km de portion de tunnel 
de la ligne 17 jusqu’à l’ouvrage Rolland, au Bourget.  
Après que la machine ait été démontée, les pièces ont été 
acheminées vers le chantier de la gare Triangle  
de Gonesse où elle a été montée à nouveau pour e�ectuer 
un deuxième creusement en direction du puits Flandres,  
là où tout avait commencé. Ce qui le di�érencie des autres 
tunneliers du Grand Paris Express? Le tunnelier Florence  
a pu être monté en un seul morceau sur son point de départ, 
soit les futures voies de la gare Triangle de Gonesse. 
Habituellement, les pièces d’un tunnelier sont assemblées  
au fur et à mesure de ses premiers mètres de creusement.

4NIVEAUX  
POUR 1 GARE

13,5 M 
DE PROFONDEUR

54 M 
DE LONGUEUR
DES QUAIS
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Gare et tunnel 
avancent en cadence
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Il creuse
La roue de coupe, en 
tournant, fore le terrain. 
Ses équipements 
sont adaptés à la  
nature du sous-sol. 

Il évacue  
les déblais
Les terres issues du 
creusement sont 
remontées à la surface 
via la vis sans fin et 
le convoyeur à bande 
installé dans le train 
suiveur. 

Il pose  
le revêtement 
du tunnel
Le revêtement du tunnel 
est composé d’anneaux 
successifs. Sept 
voussoirs forment un 
anneau. Acheminés par 
wagon depuis la surface 
jusqu’au train suiveur, 
ils sont posés un à un 
grâce à l’érecteur, situé 
à l’intérieur de la jupe. 

LA JUPE 
permet la pose 
du revêtement.

LE TRAIN SUIVEUR 
assure le pilotage, l’évacuation des terres 
creusées et l’acheminement des voussoirs.

LE BOUCLIER 
garantit la protection 
et l’étanchéité.

LA ROUE DE COUPE
fore le terrain.

L’ÉRECTEUR
pose les voussoirs.

LA VIS SANS FIN 
extrait les terres creusées.

LE CONVOYEUR À BANDE 
transporte les déblais vers l’extérieur.

LES VÉRINS HYDRAULIQUES 
permettent l’avancée du tunnelier  
en s’appuyant sur le dernier anneau posé.

LE BERCEAU 
achemine les voussoirs 
du train suiveur à l’érecteur.

LA CABINE DE PILOTAGE 
regroupe les fonctions  
névralgiques du tunnelier.

LES VOUSSOIRS 
Mis bout à bout, 7 voussoirs 
composent un anneau de tunnel.

TRIANGLE  
DE GONESSE
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Culminant à une hauteur de 22 mètres avec des quais 
situés à 14 mètres, la gare Parc des Expositions sera 
coi�ée d’un toit ouvert sur le ciel, permettant aux 
voyageurs de profiter de l’éclairage naturel.  
À l’été 2022, entre les voies ferrées du RER B et les halls  
du Parc des expositions Paris Nord Villepinte, c’est une 
véritable mise à nue qu’a connu le terrain du chantier. 
Recensement et protection des espèces végétales  
et animales présentes sur le site, opérations  
de défrichage, sondage du terrain, dévoiement  
de réseaux souterrains…  
Les compagnons ont ainsi réalisé plusieurs travaux 

La gare Parc des Expositions est l’une des quatre gares aériennes  
du Grand Paris Express. Elle sera le cœur battant d’une section 
aérienne de 5,5 km qui traversera les communes de Gonesse, 
Villepinte, Aulnay-sous-Bois et Tremblay-en-France. 

préparatoires à la construction du futur édifice.  
Cette construction, qui a débuté récemment,  
se décomposera en plusieurs temps forts.
La première étape consiste à creuser pour enfouir  
et construire les pieux de la future gare !  
La charpente métallique, représentant 1 200 tonnes 
d’acier et directement acheminée de Venise en Italie, 
sera ensuite érigée. 
Puis des planchers en béton seront constitués afin de 
créer les di�érents niveaux nécessaires à la circulation 
des voyageurs dans la gare. 

Une gare en altitude

La section aérienne de la ligne 17 démarre à la sortie  
de la gare Triangle de Gonesse par une tranchée «couverte»  
qui devient «ouverte» au fur et à mesure que les voies ferrées 
se rapprochent de la surface. Cette dernière sert de tremplin 
au premier viaduc qui franchira les autoroutes A1 et A3.  
De Villepinte à Tremblay-en-France s’alterneront ensuite 
plusieurs ouvrages en terre et viaducs, pour franchir  
les voies du RER B et de la RD40, en passant par la gare 
aérienne Parc des Expositions.
En début d’année, les équipes en charge de construire  
la section aérienne se sont installées progressivement  
sur plusieurs emprises de chantier, afin de réaliser  
de premières opérations de terrassement.

Sur la seconde moitié de l’année auront lieu les travaux  
de fondations des 6 piles du viaduc, sur la partie qui franchira 
l’A1, l’A3 et la RD40. Des pieux en béton armé sont forés dans  
le sol à environ 15 m de profondeur. Ensuite, une semelle en 
béton armé, structurellement liée aux pieux, est mise en œuvre.  
C’est cette semelle qui va servir d’appui à la construction  
de la pile du viaduc. Les piles du viaduc, seront assemblées  
en deux fois à l’aide d’une grue, et fixées par boulonnage  
à la semelle posée au sol. Au même moment, les opérations  
se répéteront en miroir au niveau du Parc des Expositions  
de Villepinte.

Début d’ascension  
pour la section aérienne
D’une longueur de 26,5 km, la ligne 17 du Grand Paris Express relie Saint-Denis 
Pleyel au Mesnil-Amelot en passant par les aéroports Paris-Le Bourget 
et Paris-Charles de Gaulle. Sur ces 26,5 km de tracé, 5,5 km seront aériens. 
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PARC DES 
EXPOSITIONS
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Recevez, dans votre boîte mail, 
les informations liées aux 
travaux, aux événements près 
de chez vous et aux nouveautés 
du Grand Paris Express.

Inscrivez-vous sur :
societedugrandparis.fr/
info-flash

SUIVEZ L’ACTUALITÉ  
DES CHANTIERS  
DE VOTRE CHOIX !

OBSERVATIONS  
COMMENTÉES: 

Découvrez le 
chantier de la gare 
Le Bourget Aéroport !
Pendant 1h30, venez découvrir 
le chantier de la gare Le Bourget 
Aéroport de la ligne 17 avec notre 
guide-conférencière au travers 
d’un parcours commenté. 
Ces visites, qui ont lieu toutes 
les deux semaines, sont ouvertes 
à tous, à partir de 16 ans. 
Elles ont lieu sur le toit de la 
base-vie du chantier, offrant une 
vue imprenable sur les travaux. 

Inscrivez-vous gratuitement 
sur : societedugrandparis.fr/
observations-chantiers

Naouelle Garnoussi est disponible par téléphone  
au 06 68 82 62 85 ou aux abords des chantiers,  
du lundi au vendredi de 9h30 à 17h30. 

UNE AGENTE DE PROXIMITÉ 
À VOTRE ÉCOUTE 
NAOUELLE GARNOUSSI 

«  N’hésitez pas à me solliciter, 
je me ferai un plaisir de répondre 
à vos interrogations sur 
l’avancement des travaux.»




