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LA LIGNE 17 PREND  
DE LA HAUTEUR
La gare Parc des Expositions fait partie intégrante 
d’une section aérienne. En effet, longue de 26,5 km 
la ligne 17 va compter 5,5 km de voies en aérien. 
Celles-ci commenceront à la sortie de la gare 
Triangle de Gonesse pour se prolonger jusqu’à 
Tremblay-en-France et replonger en souterrain 
avant la zone aéroportuaire de Paris-Charles de  
Gaulle. Elle franchira notamment les autoroutes  
A1 et A3, la route départementale 40 et les voies 
du RER B. 

TOURNÉE  
VERS LE CIEL
La gare Parc des Expositions avec celle du Mesnil-Amelot, est l’une 
des deux gares aériennes de la ligne 17. Culminant à une hauteur  
de 21 mètres, elle sera le cœur battant d’une section aérienne  
de 5,5 km qui traversera les communes de Gonesse, Villepinte,  
Aulnay-sous-Bois et Tremblay-en-France. 

Les quais seront quant à eux à 14 m de hauteur, coiffés d’un toit ouvert 
sur le ciel, permettant aux voyageurs de profiter de l’éclairage naturel.

AU CŒUR D’UN GRAND PÔLE 
D’AFFAIRES
L’arrivée du nouveau métro s’inscrit dans le développement 
du quartier. La gare Parc des Expositions viendra assouplir les flux 
importants du RER B, notamment pendant les salons, en desservant 
directement le parc international des expositions de Paris Nord 
Villepinte. Aussi, elle desservira le quartier d’affaires de Paris Nord 2 
et la nouvelle zone d’activités Aérolians Paris, dans laquelle s’implante 
notamment « le Colisée », complexe culturel et sportif à vocation 
régionale de 8 500 places.

NOUVELLE GARE, NOUVELLES 
DYNAMIQUES
La gare Parc des Expositions de la ligne 17 du nouveau métro 
s’implante à l’ouest de la commune de Villepinte, au cœur  
du parc international des expositions de Paris Nord Villepinte.  
En interconnexion directe avec le RER B, elle vient renforcer  
la desserte du plus grand quartier d’affaires et d’activités  
du nord de l’Île-de-France, à mi-chemin entre les aéroports  
de Paris – Le Bourget et Paris-Charles-de-Gaulle. Dès 2028,  
près de 24 000 voyages seront effectués chaque jour depuis  
la nouvelle gare.

200 KM  
DE MÉTRO 
AUTOMATIQUE  
ET 68 GARES 
Par l’envergure de son futur réseau 
de 200 km de métro, par l’innovation 
de ses 68 gares conçues avec les plus 
grands architectes d’aujourd’hui,  
par son impact urbain de 140 km²  
sur les territoires du Grand Paris  
et par l’ambition de son approche 
artistique et culturelle sur tout son 
tracé, le Grand Paris Express constitue 
le plus grand projet d’aménagement 
urbain en Europe. Sa réalisation 
contribuera à créer pour 2 millions  
de voyageurs chaque jour, une 
nouvelle manière de vivre leur temps 
de transport et plus largement  
leur territoire.

LA SOCIÉTÉ  
DU GRAND PARIS
Établissement public créé par l’État 
pour le déploiement et le financement 
du Grand Paris Express, la Société  
du Grand Paris est chargée de  
la conception du projet dans toutes 
ses dimensions : schéma d’ensemble 
des lignes, projets d’infrastructures, 
acquisition des matériels roulants, 
aménagements des territoires, etc. 
À ce titre, la Société du Grand Paris 
assure aujourd’hui la construction  
et l’aménagement des gares,  
y compris d’interconnexion avec  
les lignes de transport existantes.

Dietmar Feichtinger |  
Architecte de la gare Parc des Expositions

Découvrez en vidéo  
l’interview de  
Dietmar Feichtinger 

« La gare est un moment 
clé du voyage, ce n’est pas 
un objet en soi, elle est 
intégrée aux paysages. »
Dietmar Feichtinger, architecte de la gare Parc des Expositions

Une architecture qui s’adapte 
à chaque projet
De part son expertise technique et sa démarche 
sensible, Dietmar Feichtinger axe son travail sur  
des thèmes pluridisciplinaires à vocation culturelle, 
administrative, sportive ou de mobilité.  
Cette diversité de projets illustre une vision  
qui porte les valeurs de l’identité des lieux  
et territoires où ils sont construits.

LIGNE 17 
SAINT-DENIS PLEYEL → LE MESNIL-AMELOT
en 25 minutes
La ligne 17 se divise en deux tronçons : d’une part la ligne 17 Sud,  
longue de 6,5 km entre Saint-Denis – Pleyel et Le Bourget RER  
avec un tracé commun à une partie de la ligne 16 et, d’autre part,  
la ligne 17 Nord qui prolonge le tracé sur 20,5 km (dont 5,5 km 
en aérien) jusqu’au Mesnil-Amelot.

Mise en service en trois temps 

2026 | Saint-Denis – Pleyel ←→ Le Bourget Aéroport 

2028 | Le Bourget Aéroport ←→ Parc des Expositions

Horizon 2030 | Parc des Expositions ←→ Le Mesnil-Amelot

Retrouvez le simulateur des temps de parcours sur  
societedugrandparis.fr/#trajets

GARE PARC 
	       DES EXPOSITIONS  
	 AÉRIENNE  
	            ET ATTRACTIVE

PARC DES EXPOSITIONS 
→ LE BOURGET RER

en 11 minutes
contre 24 minutes aujourd’hui 

La ligne 17 franchira la route départementale 40

Accès à la gare depuis l’avenue des Nations

Vue depuis le Parc International des Expositions Paris Nord Villepinte

Vue depuis les quais de la future gare aérienne

La gare aérienne Parc des Expositions
est conçue par l’agence Dietmar 
Feichtinger Architectes et le 
groupement de bureaux d’études 
HUB 17, dont Sweco Belgium est 
le mandataire. Ingerop et AIA sont 
les cotraitants principaux.

PARC DES EXPOSITIONS   
→ AÉROPORT CHARLES-DE-GAULLE T2

en 5 minutes
contre 13 minutes aujourd’hui

www.societedugrandparis.fr
https://www.youtube.com/watch?v=6XzYLO3gL04
www.societedugrandparis.fr/#trajets
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Une mezzanine avant les quais

Au-dessus des locaux techniques, 
la mezzanine est construite et servira 
de « hall voyageurs ». Elle sera directement 
accessible depuis l’extérieure via une rampe, 
des ascenseurs, des escaliers fixes et des 
escalators. 

Son plancher est dit « collaborant » : il est 
constitué de bacs en acier remplis de béton. 
Une fois le béton coulé dans ces bacs, 
une dalle uniforme est ainsi formée. 

Le plancher sera soutenu par des piles en V 
(zone b ), ainsi que par les murs des locaux 
techniques et des piles droites en colonne 
(zone a ).

1
Réalisation des fondations et des pieux

En amont de cette étape, pour aplanir le terrain, 
un terrassement global est effectué sur toute 
la surface de la gare. Les piles, qui permettront 
de supporter le tablier du viaduc traversant 
la gare, sont aussi réalisées.

a  �Sur la surface des locaux techniques, 
des fondations, composées de pieux  
et de massifs, sont réalisées. 

b  �Des pieux en béton armé sont coulés dans 
le sol. Ils permettent une répartition optimale 
des charges de l’ouvrage dans des couches 
de sol dures et stables. Avant la pose des 
piles, des massifs seront également réalisés.

4 
Mise en place des travées

La construction du viaduc se poursuit  
par la mise en place des travées  
(éléments d’environ 30 m) qui, une fois 
soudées entre-elles, forment « le tablier »  
soit la plateforme sur laquelle circulera  
le métro. Ces travées sont levées à l’aide  
d’une grue mobile à forte capacité.

5 
Mise en place des quais de la gare  

et de l’ossature de la mezzanine

Après la pose du tablier du viaduc 
traversant la gare, la dalle des quais, 

située à 14 m de hauteur, est installée. 
Sous la voie du futur métro, le hall 

voyageur se dessine.

6 
Pose de la charpente métallique

Le montage de la charpente métallique, 
constituée dans un premier temps 
d’arceaux et de liernes, est réalisé 
par boulonnage et soudure. Ensuite, 
une couverture en EFTE (Éthylène 
tétrafluoroéthylène) est posée, formant 
une armature cylindrique. 
La prochaine étape consistera à aménager 
la gare et mettre en place la passerelle, 
les escaliers, les ascenseurs, etc. 

LA MÉTHODE DE 
CONSTRUCTION DE LA GARE
La majorité des gares du Grand Paris Express sont construites  
sous terre. Toutefois, sur les lignes 17 et 18, des gares seront 
construites en aérien autour de sections en viaduc qui deviendront, 
à terme, des emblèmes du futur réseau.  

La gare Parc des Expositions est l’une d’entre-elles ! Érigée par 
le groupement d’entreprises dont NGE est le mandataire 
(cotraitants : NGE Fondations, NGE Bâtiment, Guintoli et CIMOLAI), 
elle sera traversée et viendra épouser la forme du viaduc à près 
de 15 m de hauteur.

Découvrez les étapes  
de construction du viaduc 

Découvrez la vidéo 3D  
de la gare Parc  
des Expositions

2
Réalisation des appuis  
et des locaux techniques

a  �Afin de servir d’appui aux locaux 
techniques, une dalle en béton est coulée. 
Ensuite, des murs sont construits selon 
la méthode du « béton banché ». De lourds 
coffrages métalliques, appelés « banches », 
sont positionnés à l’emplacement de 
chaque mur. Une grille d’armature est 
alors glissée dans le coffrage et du béton 
y est coulé.

b  �Les piles en V, qui soutiendront la 
mezzanine, sont posées et la charpente 
métallique du plancher de la mezzanine 
est montée.

b

a

a

b

b
a

FOCUS SUR LES ÉTAPES
    DE CONSTRUCTION
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2022
Les travaux 
démarrent !

2028
Livraison 

de la gare

2023 2024 2025 2026 2027

Essais systèmes et marche à blancInstallation du chantier

Fondations de la gare, des locaux techniques, 
du parvis nord et de la passerelle

Pose des piles et poteaux de la gare, des locaux techniques et de la zone parvis nord, 
réalisation des voiles et du plancher collaborant

Réalisation du plancher haut de la mezzanine 
et pose de la charpente métallique

Réalisation du viaduc sur la zone gare

Aménagement et équipement de la gare, 
des locaux techniques et de la zone parvis nord

LA CONSTRUCTION DE LA GARE 
PARC DES EXPOSITIONS

www.societedugrandparis.fr
https://www.youtube.com/watch?v=AkINL2ue55c
https://media-mediatheque.societedugrandparis.fr/pm_1_179_179424-ibh2h5i7l6.pdf

